Reportage I

Trois hommes
et un bateau

Sanday est un moteur yacht de 16 métres, construit en strip planking.
Atypique, il est a I'image de son constructeur Charlie Capelle, de son
architecte, Patrick Balta, et de son propriétaire, Gonzague Delemazure,
ex-voileux passé au Moteur. rexte et photos Bernard Rubinstein




Les trois ==
protagonistes
de Sanday -~

réunis avant
le départ en
croisiére.

A gauche, son
propriétaire :
Gonzague
Delemazure.
Au milieu,

I'architecte : §

Patrick Balta.
A droite,
Charlie Capelle,
le constructeur.
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Sanday au moulillage
dans le golfe du
Morbihan sous [Tle
Longue. Il manque,
sur le sommet du
rouf, I'annexe rigide
facile a mettre
a |'eau grace a
la bome pivotante.
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‘ Le poste de barre équipé
J d'une banguette double
rassemble tous les ins-
truments de navigation
et de controle, ainsi
que le tableau de
commande électrique.

=,

“ Ly a un temps pour tout. [en |
avats wts le bol de me faire
rincer. Chaque année, je me
fetisacs mies 15 OO0 nalles i la
voile. En 2009, jui souhaité
passer a atitre chose Chustter
la voile ponr le motenr et

disposer de plus de confort.» Dans le
carré de Sanday un maoreur yachu
de 16 mdwes qui tire son nom
l|'||m' ilt' l[L"i N'nll\'i_'”\'\ | IL'[ll'i(l('\-

Fheure de lapéro est propice aux

conhdences.

Longues croisiéres
en équipage réduit
L 'n'||t_'.'.' de son pre )}‘rin_‘l‘llll‘ Lionza

gue Delemazure, «jeune retrairés Le rouf large-

qui marqua la plaisance en repre-  ment pourvu de que son nom ne vous dise sans
panneaux offre

[echnologie Marine qui a construit

nant en 2005 le chantier Garcia,  gne beile vision doute pas grand-chose. Sanday st A laximus, son précédent bateau.
feputeé pour ses constructions de  sur 'extérieur, le premier batcau & moreur né Un voilier de 15 métres réalisé en
- - . . - » . P,
belles unieés en aluminium. Pour que I'on se dans son chander situé 3 Saint lattes de Yellow Cedar, complérées
1 tienne debout 3o P b= : 4 . o F
tant, ce matériau, Gonzague lui oy assis autour Philibert (56). Cela dit. il est im par deux plis croisés & 45 degrés
a tourné le dos en conhane la  dela table. portant de souligner que Charlie  d'acajou, et dessing par larchitecte
construction dé Saray ati-chan= | et Gonzague se connaissent bien.  naval Parrick Balta. Celui de
tier Technologie Marine, dirigé par ! Micux, ils sapprécient. Clest  Sanday qui n'aurait manqué pour
Charlie Capelle. 1l serait normal | rien au monde ces deux jours pas-
_ | ; sés 2 bord. Clest dire, mais mieux
L'étrave au brion arrondi = =
est l'une des caractéris- —
tiques des bateaux : o | P~

dessinés par Patrick Balta. f

A —r—T— = N




ci ]L' dis.mr. que l.hiht\)irt' de ce
moteur yacht sort des sentiers bat-
s, et quelle est le fruic d’heu-
reuses rencontres.  Par  certains
cotds, elle est a limage de la
conception de cette unité parfaire-
ment atypique, voire hors normes.
Il y a rout d'abord la technique de
fabrication utilisée : le strip plan-
king avec laues de Yellow Cedar
prises en sandwich entre des tissus
de verre protégés par de la résine
époxy. Clest une technique parfai-
tement maiwisée par  Charlie
Capelle qui se refuse 4 toucher au
stratifié de verre/polyester. [l y a
ensuite sa caréne a déplacement.
[a caréne en coin, au maitre-
bau modéré, est caraciérisée par des
entrées d'eau trés fines, des sorties p

La cuisine déca-
Iée sur babord,
face a la table
repas, se
prolonge sur
I'avant par la
table a cartes,
agencée comme
un bureau. Elle
est équipée
d'une plague
induction, d'un
four a chaleur
tournante et

d'un micro- |

ondes.

L'étrave tulipée est servie.
par des entrées d'eaufines
pour fimiter {a consommation
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Silhouette hors-

p e tres }'liill‘.‘\ répondant 4 un normes. Pas de
dénominateur commun @ une IfiI:n-i?::'dlq:sR;Li';s

consommation de gas-oil la plus  dans les hauts

réduite possible, Er puis, ou enfin, ~ mais d'impo-

‘ : s R sants chau-
0N ne saurall passer sous silence mards, des
lee programme de son proprictaire hublots de
la longue croisiére en dquipage ré coque et un

: T AR o systéme de
duit, déja mise a exécunion cet éé mouiilage inspi-

par un aller et retour vers le nord — ré des volliers.
de 'Ecosse. Plus de 2 000 milles

A Au premier

arcourus sans aucun  probleme
I p Ha ‘l plan, le long pla-
au départ de La Trinité-sur-Mer. teau en bols
Dailleurs, dans  ce port  qui clair de la lr:bh
] Wi o i R At a cartes.
nusirpe pas son titre de ! quu_; Derridre, I'épon-
de la voile, bon nombre de [ll.ll tille gainée de
SANCIers ne manguent pas de por cuir, qui fait
ter un regard bienveillant sur ceree offich e main
(3 CHAR L8 CHlant sur cere courante et

coque couleur créme. Siir ! sert au passage
pour les fils des
antennes fixés

Allure atypique sur le rout.
et fonctionnalité _

Vue depuis
Sa silhouette inu.’l'])v”v comparede I'avant,

la cabine double
: et du propriétaire
des grands chantiers. Si l'on se et son lit déca-

AUX AULIes UNIEGs 3 Mmoteur issucs

réfere A ses superstructures, il se I8, accessible
Rl 5 depuis la cour-
distingue de 'image classique du
B e gy Cassique du sive. La porte
trawler. Son derave est uast verti- arriére dissi-
cile, complétée par un brion ar . T“" le WC.
: S (R S ek W | et Il est séparé de
rondi. Le fAy-bridge brille par son Ia salle e bains. |
absence rout comme les bancs du

1.1-([\'}7'[1 dont la surface est modé-

rée. Quant aux passavants, ils sont
suffisamment larges et bien défen-
dus par un pavois imposant pour
se déplacer sans risque. [D’emblée,
on penche pour une unité pensée
pour manger du mille. A raison.
[Dailleurs, pour ne rien vous ca-




Fait rarissime, les passavants sont
larges, 0,60 m, et largement proté-
gés par un pavois haut de 0,50 m
qui s'ouvre au niveau du cockpit.

Choix délibéré, |a plage arriére est
dépourvue de bancs. Pour déjeuner,

une série de chaises pliantes ran-
gées dans le coffre arriére babord.

-w hax

cher, un périple vers les iles érair
inscrit 4 notre programme d’essal.
Une bonne fagon de gotter les
charmes de Sanday C'éuait sans
compter sur 'avalanche de BMS
qui nous incitera a une option
plus sage, le golfe du Morbihan
avec remontee de la nvigre d'Au-
ray, puis escale d’une nuit au pon-
ton de l'ile aux Moines. Tour na-
turellement, c'est par une visite en
régle du Sumday que wour a com-
mencé. Prétexte 2 un cortege de
surprises rappelant le passé de plai-
sancier de son propridtaire et sa
philosophie de la croisiére. Gonza-
gue la résume en une phrase :
sNaviguer dans un bean meuble ne

mintéresse pas.» Traduisez : si les
aménagements  de ..\}nm’({v sont
crés bien fnis, le décorum n'a pas
droir de cité. En d'autres termes, a
bord, la fonction est mise au ser-
vice d'un intérieur de bon goii
débarrassé de toute horiture.
Concrétement, des panneaux de
couleur blanche rehaussée par des
portes de placard de couleur grise.
Leur apparence est trompeuse.
On les croirait en «plasuquen.
Tous sont constitués de panneaux
de contreplaqué, enduits, géné-
reusement poncés avant d'ére
peints. De plus, si 'on se réfere 2
la taille de Swnduy 16 merres,

le nombre de cabines est limité. p

Gonzague Delemazure

nstruction

e retralie,

A

‘cia 70, un plan Joubart Nivelt,
Maximus margque
King, constr

ck Bal

hnolc arine

ront mis en ceuvre

de coureur au

qu'il exerce

t Charlie, le courant passe
le quatriéme bateau
arine,

st tombe
. Des I'age

ae son

MNouvella
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Des équipements a la loupe

Moteur principal et de secours, groupe électrogéne, chauffage...
Sanday bénéficie d'équipements

- 1 “’1‘*‘_

pas équipé d'un mo-

teur mais de deux.
L'un principal, un Yolvo
Penta D4 de 180 chevaux
(transmission par arbre}
facilement accessible
depuis le plancher du
carré. L'autre, de se-
cours, un Volvo Pentaa
transmission Sail Drive
de 40 chevaux (vitesse
6 neeuds a 2 800 tr/mn)
C'est la sociéte bretonne
Le Pocher qui s'est char-
gée des moteurs et en
particulier Jean-Philippe
Totot, technicien hors
pair et de surcroit
bon marin. Que ce soit
le groupe électrogéne,
un 17 KVA Kohler, le
chauffage a air pulsé
Eberspacher, le dessali-
nisateur Searecovery
(220 I/heure) ou encore
les deux pilotes indépen-

E nfait, Sanday n'est

dants (I'un hydraulique,
I'autre électrique), tous
ces équipements bénéfi-
cient d'un accés facile
et d'une installation

de tout premier ordre.
Par ailleurs, un imposant
mateériel, pensé pour
utiliser souvent des
mouillages forains plutét
que des marinas, est

sélectionnés et installés avec soin.
_ . ¥ La place ne

mangue pas

| sur le moteur

d principal, pour

f intervenir au

b4 cas ol : un D4
{ Volvo Penta

| de 180 chevaux

a transmission
par arbre.

stocké dans les coffres ;
il est accessible

depuis le plancher de

la plage arriere. Dans

le désordre, des ancres
Fortress et Cobra, une
aussiére de 100 métres,
tandis que le coffre
amouillage permet
d'utiliser 100 métres

de chaine de 12.

Le coffn le plus en arriére permet d'intervenir
sur les deux pilotes, dont les vérins sont visibles.

Un mat hauba-
né (Selden)
équipé d'une
bome permet
de soulever
I'annexe semi-
rigide de son
ber, de la faire
pivoter, puis de
la descendre.

Méme par
temps gris,

on ne se lasse
pas de naviguer
dans le goife

du Morbihan,
ol le passage
devant la maison
rose, en riviére
de Vannes,
appartient

aux incontour-
nables.

P Deux en tout et pour toutes, si-

mces sur l'avane de la dmonerie.
On y accede en empruntant deux
marches donnant sur une sorte de
coursive. Coré babord, une suite
de placards. Cété tribord, la ca-
bine du propri¢raire complécée
par un WC et un cabinet de roi-
lette. Sur I'avant, la seconde cabine
double. Leurs dimensions sont
raisonnables mais surtour elles res-
tent utilisables & la mer. En contre-
partie, le bateau fait la part belle
a la pigce 4 vivre : le carré avec sa
cutsine décalée sur babord er le
poste de pilotage (ce dernier dis-
posant de deux portes symétriques
donnant accts aux passavants).
Reste & évoquer la table a cartes.
Situde sur l'avant du bloc cuisine-
a proximité du poste de pilotage-
elle est traitée fagon bureau,

Une consommation
économique

Au port, on apprécie l'organisa-
tion du carré et I'importance ac-
cordée a la vue sur lexeérieur, dis-
tribuée de chaque c6té par quatre
grands panneaux, dont deux sont
ouvrants. Iin mer, on a la possi-
bilit¢ de profiter de I'épontille et
du couloir créé par la table repas et
la cuisine pour se déplacer en toute
séeurité. Compre tenu des condi-
tons météorologiques, les caux
calmes du golfe de Morbihan,
nous n'aurons pas l'occasion d'en
faire l'expérience. En revanche,
c'est une autre facetre de Sarnday —
et non des moindres — qui va se
faire jour. Sa vitesse de croisiére et
son appétit d'oiseau. Une surprise ?
Pas vraiment. [D'emblée, Pacrick
et Gonzague avaient tenu 2 insis-
ter sur ces deux points capitaux.
Sanday est prévu pour marcher A
8,5/9 neeuds de moyenne, condi-
fon ol $1 CONSOMMAtion tourne
autour de 11 litres. Clest minima-
liste mais appréciable quand on sait
que son attonomie tourne autour
de 2 000 milles grice 4 ses 2 500
litres de gas-oil répartis en deux p
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Le tableau arriére
de Sanday, équipé
de deux chaumards,
dispose dans sa partie
supérieure d'une porte
permettant d'accéder

facilement a la plate-

forme, bien pratique
pour embarquer
dans I'annexe.

R e, )

La longue table
repas se trans-
forme au port
~ en couchette

double en
utilisant des
coussins rangés
dans les coffres
de |a banquette
du carré.

1. Le plancher de la plage arriére est équipé de quatre panneaux. Les plus en
arriére, symeétriques, donnent accés au compartiment réservé aux défenses, aux
aussiéres et aux deux pilotes. Celui situé au niveau de la table permet d'interve-
nir sur le groupe électrogéne et les batteries. Il est complété par un guatrieme
panneau donnant accés au moteur de secours. 2. Dans le carré, deux panneaux
placés au niveau de la coursive ménent a la salle des machines. 3. La cabine
double du propriétaire affiche 2 m de hauteur sous barrots ; son lit double
mesure 2 m de long sur 1,40 m de large. 4. Une porte isole la coursive de

la cabine avant. Elle offre 2,20 m de hauteur sous barrots et dispose d'un lit
double de 2 m de long sur 1,B0 m de large au niveau de la téte.

Longueur hors tout lom
Largeur 430m
Tirant d"eau 130m
Poids lége 11,78t
Transmission Arbre d'hélice
Puissance maximale 180 ¢ch
Carburant 24001
Eau B8OOI
Cabines 2
Couchettes 4
Catégorie CE ]
Voive Penta 04 180 ch @ 2 BOO tr/mn

4 cylindres - 3,71 - diesel
gne iesse Cowa Bedewest  datomme’
L] (neests) (] (i) (i)
1800 85 n 129 1860
2300 102 22 215 1116
2 640 ns 32 278 B&3
* Avec 20% de réserve
Conditions de I'essa : & personnes 3 bord, mer caime.
Vent 25 nceuds.

750 000 € HT avec 180 ch

Chantier Charhie Capelle, Technologie Marine (54 ;
Contact P EMIBDM&

» réservoirs, Des chitfres aux actes,

il n'y a Quin pPas que nous avons
tranchi en calant norre vitesse sur
neut necuds, Parfois plus pour
contrer le courant. Mais surtout,
nous avons cu tout le loisir de pro-
fiter sans modération de Sanday
Pour déjeuner, il est vrai qu'il
mangue des banes dans le cockpir.
l,}lfunpnl'lv. Nous avons sorti
les chaises pliantes rangées dans le
coffre arriere, Le bruie du moteur,
ce n'est pas vraiment un probleme.
Il s'est révélé tris discrer. Pour son
COMPpOrtement, nOus avons renté
une expérience intéressante. ra-
verser le sillage d'un bareau 4 pas-
sagers, prétexte a vérifier que les
mouvements de roulis sarrétent
trés rapidement en raison d'un
centrage des poids bien éudié,

Une préférence pour
le nord de I'Europe

Clest d;u}s ce bur que les deux
réservoirs 4 gas-oil, positionnés
devant et derrigre le moteur de
propulsion, sont placés sous le
plancher du carré, bien au centre,
Et cest toujours pour cette méme
raison  que  loption  fly-bridge
na pas été retenue d'autant que
le programme de Sanday pour les
années a venir affiche un net pen-
chant pour le nord de I'Europe,
A sa place, on trouve un mir de
charge haubané et une béme pour
la manceuvre de l'annexe. Cer été,
Gonzague I'a pourva d'un bout de
toile fagon voile de cape. Peut-étre
sa fagon 2 lui de se rappeler ses an-
nées de voileux ? W




